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ABSTRAK 

 

Dalam aliansi maskapai penerbangan, keuntungan yang dihasilkan dari kerja sama 

perlu dialokasikan kepada setiap maskapai anggota koalisi. Pembagian 

keuntungan tersebut menjadi lebih kompleks ketika hubungan kerja sama antar 

maskapai tidak selalu membentuk jaringan komunikasi yang lengkap, sehingga 

diperlukan mekanisme alokasi yang mampu memperhitungkan kontribusi 

maskapai sekaligus struktur komunikasinya dalam koalisi. Penelitian ini 

menerapkan teori permainan kooperatif berbasis graf komunikasi dengan 

pendekatan nilai Myerson pada aliansi Garuda Indonesia, Citilink, dan Lion Air di 

rute Jakarta (CGK)-Denpasar (DPS) tahun 2024. Fungsi karakteristik pada aliansi 

maskapai penerbangan dirumuskan sebagai  ( )  ∑     ̅  
    

 
    yang 

merepresentasikan total keuntungan individual anggota koalisi ditambah 

tambahan pendapatan akibat kerja sama dan dikurangi biaya koordinasi aliansi. 

Hasil penelitian menunjukkan fungsi karakteristik yang diperoleh memenuhi sifat 

convex game dan menghasilkan nilai keuntungan untuk setiap kemungkinan 

koalisi, dengan grand coalition memberikan keuntungan terbesar sebesar 

Rp2.868.939.840 per hari atau meningkat 40,70% dibandingkan kondisi tanpa 

aliansi. Penerapan nilai Myerson pada delapan struktur graf komunikasi 

menunjukkan alokasi keuntungan berbeda menurut posisi maskapai dalam 

jaringan komunikasi, di mana maskapai yang memiliki peran strategis dalam 

menjaga keterhubungan koalisi cenderung memperoleh alokasi yang lebih besar. 

Seluruh alokasi yang dihasilkan memenuhi sifat efisiensi dan individual 

rationality, sehingga nilai Myerson dapat digunakan sebagai mekanisme 

pembagian keuntungan yang adil dan stabil pada aliansi maskapai penerbangan. 

 

 

Kata Kunci: Nilai Myerson, Teori Permainan Kooperatif, Aliansi Maskapai 

Penerbangan, Fungsi Karakteristik, Graf Komunikasi 
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ABSTRACT 

 

In airline alliances, the profits generated from cooperation need to be allocated 

among the member airlines of the coalition. Profit allocation becomes more 

complex when the cooperative relationships among airlines do not always form a 

complete communication network, thereby requiring an allocation mechanism 

that can take into account both the airlines’ contributions and their 

communication structure within the coalition. This study applies cooperative 

game theory based on a communication graphs using the Myerson value 

approach to the alliance of Garuda Indonesia, Citilink, and Lion Air on the 

Jakarta (CGK)-Denpasar (DPS) route in 2024. The characteristic function of the 

airline alliance is formulated as  ( )  ∑     ̅  
    

 
   , representing the 

total individual profit of coalition members plus additional revenue from 

cooperation minus coordination costs. The results show that the resulting 

characteristic function satisfies the properties of a convex game and produces 

profit values for all possible coalitions, with the grand coalition yielding the 

highest profit of IDR Rp2,868,939,840 per day, representing an increase of 

40.70% compared to the non-alliance condition. The application varies according 

to each airline’s position in the communication network, where airlines playing a 

strategic role in maintaining coalition connectivity tend to receive large 

allocations. All allocations satisfy the properties of efficiency and individual 

rationality, indicating that the Myerosn value can be used as a fair and stable 

profit-sharing mechanism in airline alliances. 

 

Keywords: Myerson Value, Cooperative Game Theory, Airline Alliance, 

Characteristic Function, Communication Graph 
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